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} Anordnung eines mit Muskelkraft betriebenes Antriebssystem fur Wasserfahrzeuge, insbesondere fur 
Ruderboote unterschiedlicher Bauformen 

Anordnung eines mit Muskelkraft betriebenen Antriebs- 
system s fur Wasserf a hrzeuge, insbesonde re f Or Ruderboote 
unterschiedlicher Bauformen. 

Das neuentwickelte Rudersystem besitzt keine Ruderrie- 
men, wee sie Oblich sind, sondem wird durch eine mit Mus- 
kelkraft betriebene Koibenmaschine betStigt, wodurch sich 
der Bootskfirper durch den zurflckgleltenden Kolben, be! 
gleichzeitigem VerdrSngen des Wassors, vorw5rtsbewegt. 
Dabei wird durch den Rollsitzschiitten der notwendige Hub 
des Kolbens im Zylinder vergrofcert, um somit eine groSere 
Leistung zu erzielen. Dieses neuartige Rudersystem verfugt 
Ober verschiedene Bootsausrustungen und Formen, die den 
sporttichen Anpassungen gerecht werden. Die Bootskorper 
lassen sich mit einem oder mehreren Zylindern ausrusten, 
die nach den zumutbaren Leistungen des Korpers auszule- 
gen sind. Ein aus zwei bestehenden Bootskdrpern gilt als 
besonderes Wasserfahrzeug, das die Stabilitat eines Kata- 
marans besitzt. Am einzelnen Bootskorper konnen zwecfcs 
Stabilisierung Schwimmkdrper ausgefegt werden. Oie zwi- 
schen dem Steuerhebel und den Stutzbrettem gespannten 
Seile bewirken durch den mit den FuBen betatigten kippba- 
ren Stutzbrettem, das Ausschlagen des Ruders und somit 
das Fahren nach Steuerbord bzw. Backbord. 
Eine zusfitzliche Version ist ein Antriebssystem mittels An- 
triebsflossen (32), bestehend aus einer kompletten Sitzein- 
heit (41 ) und der Ruderaniage f Or jugendliche Sportier (siehe 
Abb. 7). 
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Patentanspruche 



Beschreibung 



1. Anordnung eines mit Muskelkraft betriebenen 
Antriebssystem fur Wasserfahrzeuge, insbesondere 
FQr Ruderboote unterschiedlicher Bauformen, da- 
durch gekennzeichnet, daB ein schwimmfahiger 
Bootskorper (1) ein Antriebssystem aufnimmt und 
mittels Obertragungsgestange betrieben wird, im 
Bootskdrper zwei Schlitze (11) eingelassen sind, die 
oben und unten offen sind, durch diese sich die 
Ruderhebel (3) bewegen und mit Stutzrollen (20) 
gefuhrt werden; oberhalb des Bootskdrpers Gleit- 
schienen (6) angebracht sind, die mitdem unterhalb 
befindlichen Lagerbock (15) verschraubt werden, 
am Lagerbock die Zylinder montiert sind, die je 
einen Kolben (17) aufnehmen, diese ein automati- 
sches Drehventil (27) besitzen, die sich in den Hin- 
und Herbewegungen selbststandig dffnen und 
schlieBen, die Kolben an den Stirnseiten mit den 
Kolbenstangen (18) verschraubt sind und mit den 
FCihrungs- und Stabilisierungsstangen ein Ganzes 
bilden r die durch die Ruderbewegungen betatigt 
werden; dabei der Rollsitzschlitten (5) bewegt wird, 
welcher durch die Schlittenbewegungen, in Verbin- 
dung mit den Obertragungsgestangen auf die Kol- 
ben einwirken und diese sich vor- undruckwarts 
bewegen; an den Zylinderstirnseiten sich Lager- 
kreuze (43) befinden, die die Fuhrung der Kolben 
(17) herstellen. 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Kolben (17) zurn behinderungs- 
freien Gleiten Kolbenlagerringe (25) besitzt, die an 
den Kolbenenden angebracht werden und stabili- 
sierend wirken. 

3. Anordnung nach Anspruch 1-2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB in den Schlitzen (11) Stabilisie- 
rungsbleche eingesetzt werden, die den Ruderhe- 
beln eine Fuhrung geben und gleichzeitig den Ru- 
derweg bestimmen. 

4. Anordnung nach Anspruch 1-3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Bootsk6rper (1) mit einem 
Ein- oder mit Mehrzylindern ausgestattet werden 
kann und zwecks Stabilisierung als Einboot mit 
stromlinienformigen Auslegern (29) ausgeriistet 
werden. 

5. Anordnung nach Anspruch 1-4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das am Heck des Bootskdrpers 
(1) befindliche Steuerruder (9) durch die zwischen 
dem Steuerlenker (8) und den Stiitzbrettern (2) ge- 
spannten Seile (7), durch den mit den FOBen beta- 
tigten kippbaren Stiitzbrettern das Ausschlagen 
des Steuerruders (9) und somit das Fahren nach 
Steuerbord bzw. Backbord bewirken. 

6. Anordnung nach Anspruch 1-5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein zweiter Bootskorper parallel 
zurn ersten Bootskorper (1) aufgeriistet werden 
kann, urn die Stability eines Katamarans zu errei- 
chen. 

7. Anordnung nach Anspruch 1-6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB anstatt des Antriebssystems eine 
Antriebsf losse (32) konstruktiv unterhalb der Stabi- 
lisierungsstange (19), mit einem Kippgelenk (24) 
ausgestattet ist und hergestellt wird 

8. Anordnung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Antriebssystem mit Antriebsflos- 
sen (32) aus einer Sitzeinheit (41) besteht, welches 
auf einem Surfbrett. oder ahnlichen Bootskorper. 
montiert wird. 



Die Erfindung betrifft eine Anordnung, die imstande 
ist,einen Bootskorper, in angemessener GrdBe, mittels 
5 Arm- und Beinkraft, in Verbindung mit einem Rudersy- 
stem, vorwarts zu bewegen. Diese Anordnung besteht 
aus einem flachen Bootskorper (Surfbrett) bzw. einem 
trag- und schwimmfahigem Boot An der Unterseite des 
Bootskdrpers befinden sich zwei nebeneinander liegen- 
io de am Bootskorper befestigte Zylinder mit zwei innen- 
liegenden Kolben, besonderer Konstruktion. Durch 
zwei Schlitze im Bootskorper gleiten die Kolbenstan- 
gen, die nach vorne und ruckwarts bewegt werden; sie 
steilen eine Verbindung zwischen Ruderhebel und dem 
15 Antriebssystem hen Der Ruderhebel ist mit der Kolben- 
stange verbundea Auf dem Bootskdrper sind zwei 
Gleitschienen montiert, die den Rollsitzschlitten fiihren. 
Dieser Schlitten bewirkt einen groBeren Ruderweg und 
vergrdBert somit den Hin- und Herweg der Ruderbewe- 
20 gung. Das Bewegen der beiden Ruderhebel bzw. die 
Bewegung des gesamten Rudergestanges auf das ei- 
gentliche Antriebssystem, bewirken durch die Riickbe- 
wegung der Kolben in den Zylindern, ein schnelles Her- 
auspressen des Wassers aus den Zylindern, wodurch 
25 nach dem RQckstoBprinzip somit der Bootskorper nach 
vorne getrieben wird. Gleichzeitig stromt das Wasser in 
die offenen Zylinder beider Systeme und fQllt sie auf. 
Vor dem Auspressen des Wassers aus den Zylindern 
schlieBt sich automatisch das Drehventil. Beim Rtickhol- 
30 vorgang dffnet sich automatisch das Drehventil und das 
Wasser flieflt unbehindert durch die Zylinder bis ein 
neuer Arbeitstakt eingeleitet wird 

Bekannt sind Ruder- und Paddelboote, Kanus und 
Kajaks und andere Bootstypen, die mit Ruderriemen 
35 zurn Antrieb ausgeriistet sind und mit Armkraft betrie- 
ben werden. In den Rennruderbooten sitzen die Rude- 
rer auf Schlitten und rudern mit den Ruderriemen; dabei 
tauchen die Ruderblatter in das Wasser ein und treiben 
mit Muskelkraft mittels Arm- und Beinbewegungen das 
40 Rennboot vorwarts. 

Die erfinderische Idee bewirkt den Fortfall der unbe- 
quemen Ruderriemen, die fUr den Wasserrudersportler 
unhandlich und unbequem sind. Anstatt der Ruderrie- 
men wird ein neues Rudersystem dargestellt. (Fahrtrich- 
45 tunggleichBlickrichtung). 

Die Ruderhebel werden vorwarts und rflckwarts be- 
wegt, wobei die Hande die an den Ruderhebeln befindli- 
chen Ruderhebelgriffe, diese erfassen. Beide Ruderhe- 
bel sind separat angeordnet, da diese Anordnung aus 
50 zwei voneinander getrennten Systeme (Abb. 5) besteht 
Ein besseres Lenken bzw. eine bessere Bootsfiihrung 
wird dadurch erzielt indem das linke- oder rechte Sy- 
stem, oder beide Systeme zu gleicher Zeit betatigt wer- 
den, die den Bootskdrper nach vorne treibt Wichtig ist, 
55 daB beide FuBe an den verstellbaren Stiitzbrettern ihren 
Halt finden, die durch Schlaufen gesichert werden, so 
daB der Rollsitzschlitten, durch Ausstrecken und Zu- 
sammenziehen der Beine des Ruderers, in beiden Rich- 
tungen bewegt wird. Das Zusammenwirken von Arm- 
60 und Beinkraften auf das System, bewirken durch die 
Bewegung auf dem im Zylinder befindlichen Kolben, 
einen Druck auf das Wasser aus, daB dadurch ein Vor- 
trieb erzeugt wird, der den Bootskdrper nach vorne 
bewegt. 

65 Die Kolben sind so konstruiert, daB das Wasser 
durchflieBen kann, oder im Arbeitstakt den DurchfluB 
sperrt, d.h. die Ventile beider Systeme schlieBen sich 
automatisch. 
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Beim Vorlaufen der Kolben ist ein DurchfluB des 
Wassers gewahrleistet, so daD die Zylinder mit Wasser 
gefUllt werden. Beim ROckfiihren, bzw. wahrend des Ar- 
beitstakts schlieBen automatisch die Ventile und das 
Wasser wird mit groBem Druck aus den Zylindern ge- 
trieben, wodurch sich der Bootskorper nach vorwarts in 
Bewegung setzt. Gelenkt bzw. gesteuert wird der 
Bootskorper durch das am Heck befindliche Steuerru- 
der. Die zwischen dem Steuerlenker und den Stiltzbret- 
tern gespannte Seu\ bewirken durch den mit den FGssen 
betatigten kippbaren Stutzbrettern, das Ausschlagen 
des Ruders und somit das Fahren nach Steuerbord bzw. 
Backbord. Eine Gleitrolle am Ruderhebel und eine Sta- 
bilisierungsstange unterhalb des Ruderhebels stabilisie- 
ren die Ftihrung der Kolbenstange. 

Eine mogliche Vereinfachung des Antriebssystems 
wird dadurch erreicht, daB anstatt der beiden Ruderzy- 
linder, Antriebsflossen unterhalb des Bootskorpers kon- 
struktiv an die Ruderhebel montiert werden. Sie arbei- 
ten nach dem Prinzip der Entenflosse, Dieses Antriebs- 
system wird fUr Kleinstboote angewendet und ist ftir 
jugendliche Sportier vorgesehen. 

Ein aus zwei bestehenden Bootskorpern gilt als ein 
besonderes Wasserfahrzeug, welches die Stabilit&t eines 
Katamarans besitzL Ein- oder Mehrkolbensysteme wer- 
den am Bootskorper montiert Ein Segel kann gesetzt 
werden. 

Die Erfindung wird im folgenden unter Bezugnahme 
auf die Abbildungen an Ausfuhrungsbeispielen naher 
erlautert 

Abb. 1 zeigt eine Seitenansicht des ganzen BootskGr- 
pers mit dem Antriebssystem. 

Abb. 2 zeigt einen Querschnitt des gesamten An- 
triebssystems. 

Abb. 3 stellt einen Querschnitt des Kolbens dar. 

Abb. 4 veranschaulicht den Kolben in der Perspekti- 
ve. 

Abb. 5 zeigt ein Antriebssystem mit zwei Antriebssy- 
stemen in der Frontdarstellung. 

Abb. 6 zeigt ein Antriebssystem mit einem Antriebs- 
system in der Frontdarstellung. 

Abb. 7 zeigt das vereinfachte Antriebssystem far 
Kleinstboote in der Perspektive. 

Legende: 

1 Bootskdrper 

2 StOtzbrett,verstellbar 

3 Ruderhebel 

4 Ruderer 

5 Rollsitzschlitten 

6 Gleitschiene 

7 Seil 

8 Steuerlenker 

9 Steuerruder 

10 Steuerbolzen 

11 Schlitz 

12 Abweiser 

13 Drehachse 

14 Begrenzer 

15 Lagerbock 

16 Rollen 

17 Kolben 

18 Kolbenstange 

19 Stabilisierungsstange 
19a Stabilisierungsstange (oben) 

20 Stiitzrolle 

21 Kugellager 
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22 Zylinder 

23 Ruderhebelgriff 

24 Kippgelenk 

25 Kolbenlagerring 
5 26 Drehventilachse 

27 Drehventil 

28 Anschlag 

29 Ausleger 

30 Ruderhebel 
io 31 Griff 
. 32 Antriebsflosse 

33 Flossengelenk 

34 Befestigungsschrauben 

35 Auslegerstutze 
15 36 FuBhalter 

37 FUhrungsbolzen 

38 Ruderhebellager 

39 Stutzschwimmer 

40 Statzen 
20 41 Sitzeinheit 

42 Schlitzverkleidung 

43 Lagerkreuz 

44 Kolbenlager 

25 Die Gesamtansicht (Abb. 1) Form und Ausstattung 
des Bootskorpers (1) und die Anordnung des Antriebs- 
systems. Der Ruderer (4) sitzt auf den Rollsitzschlitten 
(5) und bedient beide Ruderhebel (3). Der Rollsitzschlit- 
• ten rollt auf den Gleitschienen (6) und wird durch die 
30 Begrenzer (Abb. 2/14) gestoppt Oberhalb des Boots- 
korpers sind Stutzbretter (2) mit Drehachse (13), Steuer- 
ruder (9), Steuerlenker (8) und Seil (7) dargestellt Die 
Seile haben eine Verbindung mit den StQtzbrettern und 
dienen, durch Drttcken eines der Stutzbretter, zum Len- 
35 ken des Bootes, wobei das Steuerruder (9) nach Steuer- 
bord oder Backbord ausschlagt Die Stutzbretter geben 
gleichzeitig dem Ruderer den richtigen Halt beim Ru- 
dern. Der Abweiser (12) schtttzt das Antriebssystem vor 
BeschMgungen. 
40 Eine Querschnittzeichnung (Abb. 2) zeigt das Ruder- 
bzw. Antriebssystem. Der kugelgelagerte Kolben (17) 
gleitet im Zylinder (22). Der RUckstoB des Kolbens wird 
durch Arm- und Beinkraft des Ruderers eingeleitet, in- 
dem der Ruderhebel (3) nach hinten gezogen wird. Bei 
45 der Vorwartsbewegung gleitet der Kolben in die Aus- 
gangsposition; dabei offnet sich das Drehventil (27) und 
das Wasser strdmt in den Zylinder (22). In der RCickstoB- 
position schlieBt automatisch das Drehventil und be- 
wirkt durch Herauspressen des Wassers den Vortrieb 
50 des Bootes. 

Die Stabilisierungsstange (19) und die Stiitzrollen (20) 
verhindern ein Drangen des Kolbens im Zylinder. Die 
Stabilisierungsstange im Lagerbock (15) ist mit Kugella- 
gern (21) ausgestattet Die am oberen Teil der Stabilisie- 
55 rungsstange (19a) montierten StUtzroIlen gleiten auf 
Metalleisten der Schlitzverkleidung (42). Am Lager- 
kreuz (43) des Kolbens ist die Kolbenstange (18) gela- 
gert Auf dem vorderen Teil des Bootskorpers befinden 
sich die verstellbaren Sttitzbretter (2). Der Pfeil zeigt 
60 den Ruderweg des Rudergestanges im Schlitz (11). Der 
Ruderhebel ist kippbar am Kippgelenk (24) angeordnet 
Am Lagerbock (15) sind beide Zylinder montiert Sie 
werden durch den Abweiser (12) geschutzt 
Abb. 3 zeigt den Querschnitt des Kolbens. Der Kol- 
65 ben gleitet im Zylinder (22) und ist mit Kolbenlagerrin- 
gen (25) ausgestattet An der Stirnseite, am Lagerkreuz 
(43), befindet sich die Kolbenstange (18). Im Kolben ist 
das Drehventil (27) mit der Drehventilachse (26) exzen- 
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trisch angeordnet und 6f fnet und schlieBt entsprechend 
der WasserstrCmung automatisch. Ein Anschlag (28) be- 
grenzt die Stellung des Drehventils in einer Richtung. 

In der Abb. 4 ist der Kolben in der Perspektive darge- 
stellt In dieser Abbildung erkennt man die Kolbenla- 5 
gerringe (25). Durch die freien Stellen des Lagerkreuzes 
(43) flieBt das anstromende Wasser in den Kolben. 

In den Frontansichten Abb. 5/6 werden beide An- 
triebssysteme mit einem- bzw. mit zwei Zylindern dar- 
gestellt Im Schlitz(ll) bewegen sich die Stabilisierungs- 10 
stangen (19a). Zylinder (22), Kolben (17), und Kolben- 
stange (18) bilden die Antriebseinheit Der Rollsitz- 
schlitten (5) gleitet mit den Rollen (16) in den Gleitschie- 
nen. Die Sttttzrollen (20) verstarken die Stabilitat der 
Antriebsgestange. Die StUtzschwimmer (39) mit den 15 
Stutzen (40) geben dem Bootskorper mehr Stabilitat 
und sind demontierbar. Die Ruderhebelgriffe befinden 
sich am Ruderhebel (3). Das Kippgelenk (24) liegt zwi- 
schen dem Ruderhebel (3) und der Stabilisierungsstange 
(19a), Stutzschwimmer (39) und Stutzen (40) kGnnen am 20 
Bootskorper (1) zwecks Stabilisierung montiert werden. 
Am Lagerbock (15) sind die Zylinder (22) bef estigt. 

Abb. 7 zeigt eine perspektivische Darstellung emer 
zusatzlichen Ausfuhrung mit abgewandeltem Antnebs- 
system fur Kleinstboote bzw. Fur Surfbretter. Ruderhe- 25 
bel (30) mit Antriebsflosse (32) bildet das eigenthche 
Antriebssystem. Durch das Kippgelenk (33) wild die 
Antriebsflosse in senkrechter Stellung begrenzt und bu- 
det, durch die Ruderbewegungen einen Widerstand; das 
Wasser wird verdrangt bzw. ausgestoBen. Dieser Rtlck- 30 
stofi treibt das Boot vorwarts. In der anderen Richtung 
kippt die Antriebsflosse in die waagerechte Stellung, 
wie sie in der Darstellung mit den Buchstaben A und B 
demonstriert wird. Ein Ausleger (29) mit AuslegerstUtze 
(35) stabilisiert den Bootskorper (1). Die Sitzemheit (41) 35 
besteht aus einem ganzen StOck und wird durch Befestt- 
gungsschrauben (34) gesichert Das Ruderhebellager 
(38) nimmt die Ruderhebel (30) auf. Ein Fuhrungsbolzen 
(37) gleitet in den Bootskorper. Der verstellbare FuBhal- 
ter (36) gibt dem Ruderer den notwendigen Halt. 40 
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